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Mobilitatsprofile in Athen, Berlin und Paris
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m Auto zu FuR  mRadfahren ®mOPNV

30%

53%

ATHEN BERLIN PARIS

Athen (2006), Daten: Bakogiannis/Siti (http:/uest.ntua.gr/adapttoclimate/proceedings/full_paper/Bakogiannis_Siti.pdf)
Berlin (2018), Daten: SrV (https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsdaten/zahlen-und-fakten/mobilitaet-in-staedten-srv-2018/)
Paris (2023), Daten: Enquéte Mobilité par GNSS (EMG) (https://cdn.paris.fr/paris/2024/06/14/paris_ra2023-les-deplacements-en-2023-2-pages-mVvy.pdf)
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FulRverkehr

» Wenig Platz fur
FulRverkehr

= Schlechte
Oberflachen

= Ausweichen auf
Stral3e notig

* Ful3gangerzonen
flgen sich ein
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Radverkehr

» Topographie

» Gefahrdung durch
Autoverkehr

= Kaum Radinfrastruktur
vorhanden, aber z.T.
entstehen Pop-up
Bikelanes
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OPNV 4#7
DLR

» U-Bahnausbau schwierig
wegen Ausgrabungen

= Gentrifizierungsdebatten OMOUNOIA S

» Einhaltung der Regularien
fur OPNV
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Radverkehr

Push- und Pullmalihahmen:

» Ausbau Radwege und verschiedene Typen
von Radwegen (1.507 km in 2024)

» Velib-Fahrradverleihsystem (Anstieg der
Nutzung)

= Sicherheit erhéht durch Tempo 30

= Parkflachen deutlich reduziert und Akzeptanz
durch Baumpflanzen geschaffen;
Autonutzung halbiert (2002-2022)

- Anstieg der Radnutzung (seit Covid)
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FulRverkehr

» Aufenthaltsqualitat
durch Begriinung

= Verkehrsberuhigung|

= 7.T. Konflikte
zwischen Fuf3- und
Radverkehr




* Begrinungselemente und
Versickerung von
Regenwasser

= Markierung auf der Stral3e
und Spiele

= Top-down
Herangehensweise




Autobesitz ist zurickgegangen von 46% (1990) auf 34%

(2019)

Evolution du taux d’équipement automobile
en lle-de-France de 1975 a 2019
et son pic durant la période

1975 1990 1999 2009 2019

'34,4_q — ' 83.4 Grande

/ o
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/ — — 545 Petite
60,7

couronne

46,3
42,3—'—'_'_> > \b
\315 Paris

Taux d'équipement automobile des ménages en lle-de-France, entre 1975 et 2019, en %

Daten: Insee 2023
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Berlin

Wie kann der Raum konkret umgestaltet werden?
Erfahrungen von drei Realexperimenten

26



Realexperimente in Berlin — Was beeinflusst die 4#7
Akzeptanz? s YV DIR

FulRgangerzone

Lausitzer Platz
(seit Dezember
2020)

Sommerstralie

Barbarossa
(August 2021)
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Nutzungsmaoglichkeiten aufzeigen — woftr kann die Stral3e noch #7
genutzt werden? DLR

e ,Schwarzes Brett” fur e Nachbarschafts-Feste e Verkehrszahlungen
Meinungen e Flohmarkt e Haushaltsbefragungen

e Baumscheibenbegrinung e Offene Diskussionen e Passantenbefragung

e Bau von e Dialogveranstaltung mit e |nterviews mit
Sitzgelegenheiten Stadtrat Gewerbetreibenden
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Beobachtungen im Raum







Erhebungsmethode:
Wegverlaufe nachher
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Haushaltsbefragung




Einstellung zur Umgestaltung ist kontrovers... #7
DLR

2%

Sorgen:
Freizeitlarm &
Parkplatzsuche

B pOSitiv neutral m negativ weil3 nicht
n=597
Daten: DLR 2020-2021, eigene Darstellung




Pkw-Nutzung beeinflusst die Akzeptanz EDLR

30%
12%

11%

(fast) nie Seltener als 1-3/ Monat 1-3/ Woche (fast) taglich
monatlich

mpositiv © neutral mnegativ = weild nicht n=548

8%

12% 13%

Daten: DLR 2020, eigene Darstellung




Es gibt nicht ,,die eine” Verkehrswende #7
DLR

v'Historische und kulturelle Gegebenheiten spielen eine Rolle: z.B.
Ausgrabungen in Athen; Asthetik in Paris = kaum tactical urbanism

v'Konsequente politische Ausrichtung gibt Planungssicherheit fiir Verwaltung
und Bevolkerung (Paris)

v'Regelwerke in Deutschland sind noch auf den Pkw ausgerichtet und
erschweren die Transformation

v'Realexperimente ermoglichen es, Prozesse der Verkehrswende und
Flachenumverteilung zu verstehen + anzustoRen

v'Transformation des 6ffentlichen Raums ist kontrovers: Hauptsorgen sind
Freizeitlarm & fehlende Parkplatze; es konnen Alternativen angeboten
werden (Beispiel: Baumpflanzungen in Paris)

v'Die Stadt wird unterschiedlich erlebt im Auto/auf dem Fahrrad/ zu Fuk -
Mobilitatsverhalten hat grofSen Einfluss auf die Sichtweise der Verkehrswende
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Temporarer Stadtplatz
www.dIr.de/vf/klausener-
stadtplatz
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Forschungsgruppe EXPERI : - . e | .
www.experi-mobilitaet.de == e = |
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Forschungsgruppe EXPERI
www.experi-mobilitaet.de
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